
Étape d’aménagement 
PRODES 2035: 
une cadence pour 
l’ensemble de la Suisse.



L’étape d’aménagement 
PRODES 2035 en un seul 
coup d’œil. 

Cadence au quart d’heure 
sur les lignes fortement fréquentées 

Raccordement des aéroports 
grâce à de meilleures liaisons ferroviaires 

Nouveaux arrêts 
dans les localités de taille moyenne 

Raccourcissement des temps  
de parcours 
sur des lignes importantes 

Cadence semi-horaire 
la fréquence de base en Suisse 

Trafic marchandises plus efficace 
grâce à davantage de sillons et temps de 
parcours plus courts 

Aménagements 
à hauteur de 11,9 milliards de francs 

Accessibilité des régions 
Notre contribution à une bonne qualité  
de vie et au développement du pays

Une cadence pour l’ensemble de la Suisse.  
D’ici à 2035, la Suisse deviendra un réseau RER géant grâce à la cadence 
semi-horaire appliquée sur presque toutes les lignes sur tout le territoire et 

aux correspondances identiques toutes les 30 minutes. 
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Éditorial. 
Madame, Monsieur, 

En 2040, près de deux millions de personnes voyageront 
chaque jour avec les chemins de fer, soit 50% de plus 
qu’aujourd’hui. Le réseau ferroviaire suisse devra 
continuer de répondre aux besoins de la clientèle: 
liaisons intéressantes, trains ponctuels, billets abor-
dables. Chaque jour, 33 000 collaborateurs des CFF tra-
vaillent afin de maintenir voire d’améliorer la ponctualité et 
la fiabilité notoires du rail – de «maîtriser le chemin de fer». 
Pour façonner la mobilité de demain, la Confédération et 
les CFF entendent aménager l’offre et l’infrastructure de 
manière durable et orientée clientèle dans le cadre de 
l’étape d’aménagement (EA) PRODES 2035. 

Les CFF se félicitent que le Conseil fédéral ait approuvé 
l’étape d’aménagement PRODES 2035 à hauteur de 11,9 
milliards de francs. Nous devons élargir les capacités et 
éliminer les goulets d’étranglement, même si nous comp-
tons mieux exploiter le réseau à l’avenir grâce aux nouvelles 
technologies. Le message du Conseil fédéral propose 
à juste titre d’agir là où l’utilité est la plus grande pour 
la clientèle. De nombreux objectifs d’offre soumis par 
les cantons, la branche du trafic marchandises et les 
CFF pourront ainsi être réalisés. 

Ces améliorations seront essentielles pour les clients 
•	� À l’avenir, les trains circuleront selon une cadence se-

mi-horaire sur presque toutes les lignes. Aujourd’hui, la 
fréquence de base est la cadence horaire. 

•	� Sur les tronçons du trafic grandes lignes où la de-
mande est élevée, les CFF peuvent introduire la ca-
dence au quart d’heure. Il en résulte des liaisons au 
quart d’heure pour un grand nombre de clientes et de 
clients, ce qui permet de délester efficacement les 
trains aujourd’hui fortement sollicités. Il s’agit du pro-
chain pas de géant dans le domaine des transports 
publics suisses. 

•	� À l’avenir, le trafic marchandises circulera à la cadence 
semi-horaire sur l’axe est-ouest, et sera plus rapide 
grâce au réseau Express à l’échelon de la Suisse. 

Nous voulons relier la Suisse et assurer sa cohésion. 
Désormais, il incombe aux responsables politiques 
de prendre des décisions et d’optimiser l’étape 
d’aménagement PRODES 2035 là où cela est utile, 
afin de rendre l’offre encore plus intéressante pour 
les clients. Avant de passer au plus important: à la 
mise en œuvre. 

Les CFF s’efforcent de planifier les aménagements, les re-
nouvellements et les mesures d’entretien de telle manière 
que les restrictions pour la clientèle pendant les travaux 
soient réduites à un minimum. Nous souhaitons que les 
transports publics restent abordables pour la clientèle en 
trafics voyageurs et marchandises, ainsi que pour les com-
manditaires. Les aménagements doivent être régulièrement 
remis en question pour s’assurer qu’ils sont rentables et 
finançables, même une fois la décision prise, et ce jusqu’à 
ce que les pelleteuses commencent leur travail. Pour que 
les infrastructures existantes soient utilisées de manière 
encore plus efficace, il faut systématiquement promouvoir 
et exploiter le potentiel de l’automatisation. Les CFF sont 
conscients que l’on attend de leur part une optimisation 
des offres proposées à la clientèle, (comme un nombre 
suffisant de places assises) et ce, même avant 2035. 

Personne ne sait exactement comment la croissance dé-
mographique et la demande de mobilité vont évoluer en 
fonction des habitudes liées au travail, aux loisirs ou à la vie 
sociale. Mais selon des estimations actuelles, cette étape 
d’aménagement est urgente. Si d’autres changements se 
profilent, il sera encore temps de procéder à des adapta-
tions avant le début des travaux. 

Ces infrastructures auront une durée de vie considérable 
et seront utilisées jusqu’au siècle prochain. Notre mission 
consistera à suivre l’évolution de tous les modes de trans-
port et à les relier à nos gares, tout en garantissant le plus 
grand confort possible lors du passage d’un mode à l’autre 
grâce à notre information clientèle. 

«Le réseau ferroviaire suisse devra  
continuer de répondre aux besoins de 
la clientèle: liaisons intéressantes, trains 
ponctuels, billets abordables.» 
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Les CFF et les autres entreprises de transport ferro-
viaire se réjouissent de faire bouger la Suisse en 2035 
également, au moyen de cette offre, et d’apporter 
ainsi une contribution essentielle à la compétitivité 
et à la qualité de vie des régions et du pays. 
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Suisse romande: 
nouvelles cadences au quart 
d’heure dans l’Arc lémanique. 

En 2035, outre la liaison importante entre les deux métropoles de Suisse 
romande, les CFF vont améliorer l’offre sur les tronçons suivants en trafic grandes 
lignes et en trafic régional: 
•	� Genève–Lausanne: IC sans arrêt au quart d’heure, ainsi que six trains avec 

arrêts intermédiaires (IC9, IR18, IR95 et IR98) 
•	� Lausanne–Aigle: IC9 et IR95 circulant selon une cadence au quart d’heure 

toute la journée 
•	� Pied sud du Jura: troisième IC (IC51 Genève-Aéroport–Bâle toutes les heures) 
•	� Neuchâtel–La Chaux-de-Fonds–Le Locle: quatre trains par heures 

(respectivement deux IR et deux RER) 
•	� Broc-Fabrique–Berne: accélération de l’IR19 
•	� La Plaine–Genève: ajout de trains en vue d’obtenir une cadence au quart 

d’heure du RER (aujourd’hui trois trains par heure) 
•	� Annemasse–Coppet: trains plus longs 
•	� Lausanne–Orbe: train direct toutes les heures aux heures de pointe 
•	� Nouveaux arrêts: Agy, Yverdon Y-Parc, Muraz-la-Barme, Buttes-les-Sugits  et 

St-Imier-la-Clef 
•	� Amélioration des installations d’accueil à Nyon, Morges et Neuchâtel

Les cadences au quart d’heure des IC et IR circulant entre Genève-Aéroport 
et Lausanne vont rythmer les transports publics de la Suisse romande en 2035. 
La relation directe toutes les heures vers Bâle va être réintroduite. 

Sur un grand nombre de lignes réparties dans toute la  
Suisse romande, les trains circuleront également selon une 
cadence au quart d’heure en 2035. 

Ligne à cadence semi-horaire                  Ligne à cadence horaire             Arrêt irrégulier 
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Région de Berne: 
cadences plus denses en trafics 
grandes lignes et régional. 

Sur les lignes suivantes de l’espace Mittelland, l’offre ferroviaire va s’améliorer 
d’ici à 2035: 
•	� Fribourg–Berne: ajout de trains en vue d’obtenir une cadence au quart d’heure 

avec les IC1, IC11, IR18 et IR19 (contre actuellement trois trains par heure mal 
répartis) 

•	� Soleure–Oensingen–Olten: cadence semi-horaire de l’IR55 avec un nouvel arrêt 
en trafic grandes lignes à Egerkingen 

•	� Anet–Fribourg–Romont: cadence semi-horaire 
•	� Berne–Zurich: cadence au quart d’heure (IC1, 7 et 8) 
•	� Berne–Berthoud: cadence au quart d’heure (IR17 et S4) 
•	� Berne–Brigue et Berne–Interlaken: ajout de trains en vue d’obtenir une cadence 

semi-horaire pour les IC6/61 et 8/81 (contre aujourd’hui trois trains toutes les 
deux heures) 

•	� Berne–Niederscherli: cadence au quart d’heure pour les S6/61 
•	� Nouvel arrêt à Kleinwabern et Oensingen Dorf 

Sur les deux axes est-ouest, les CFF augmentent la cadence en trafic grandes 
lignes. Désormais, le RER de Berne circule à de nombreux endroits selon une 
cadence au quart d’heure. 

Berne–Zurich: cadence au quart d’heure toute la journée. 

Ligne à cadence semi-horaire                  Ligne à cadence horaire             Arrêt irrégulier 
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Suisse du Nord-Ouest et Mittelland: 
les InterRegio raccordent les localités  
de taille moyenne tous les quarts  
d’heure. 

•	� Delémont–Bâle: cadence semi-horaire pour l’IC51 
•	� Bâle–Aesch: cadence au quart d’heure toute la journée avec les S2 et S3 
•	� Bâle–Liestal–Aarau–Zurich: cadence semi-horaire pour l’IR37 
•	� Possibilité, sur la ligne IR55, d’avoir des relations directes à une cadence  

semi-horaire au départ du Mittelland et en direction de Zurich Altstetten,  
Zurich Oerlikon et Zurich Aéroport 

•	� Aarau: arrêt toutes les demi-heures de l’IC7 Berne–Frauenfeld 
•	� Olten–Zofingen: cadence au quart d’heure pour les S2 et S39 
•	� Aarau–Brugg: cadence au quart d’heure pour les IR16 et S29 
•	� Brugg–Zurich: trains rapides tous les quarts d’heure (IR16 et 36) 
•	� Othmarsingen: correspondances RER toutes les demi-heures dans toutes  

les directions 
•	� Nouveaux arrêts: Bâle Solitude, Dornach Apfelsee, Oensingen Dorf 
•	� Amélioration des installations d’accueil de Bâle CFF, Bâle Bad Bf, Olten,  

Lenzbourg

L’aménagement du réseau de l’InterRegio aura un impact considérable dans 
la Suisse du Nord-Ouest et dans le Mittelland. Laufon, Oensingen, Egerkingen, 
Lenzbourg, Wohlen, Brugg, Baden, Wettingen et Dietikon profitent d’une 
augmentation de la cadence. 

En 2035, l’IC7 Berne–Frauenfeld s’arrêtera toutes les  
demi-heures à Aarau, garantissant de bonnes correspon-
dances vers quatre lignes d’IR et de RER. 

Ligne à cadence semi-horaire                  Ligne à cadence horaire             Arrêt irrégulier 
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Axe nord-sud: 
desserte du tronçon Lucerne–Zurich 
tous les quarts d’heure. 

•	� Lucerne–Zurich: cadence au quart d’heure avec les IR40 et 45 
•	� Rotkreuz–Zurich: cadence au quart d’heure avec les IR45 et 47 
•	� Zoug–Zurich: huit trains grandes lignes par heure (dont quatre s’arrêtant à Baar) 
•	� Wohlen–Lenzbourg: cadence au quart d’heure pour les S26 et 36, assurant  

toujours une correspondance avec les IR37 et 55 à destination de Zurich 
•	� Muri–Othmarsingen: cadence semi-horaire toute la journée pour le S42 avec  

correspondance à la ligne I et au S23 
•	� Lugano–Zurich: arrivée plus rapide à Zurich grâce au tunnel de base du  

Zimmerberg II 
•	� Nouvel arrêt: Bellinzone Piazza Indipendenza 
•	� Amélioration des installations d’accueil de Lenzbourg

Le tunnel de base du Zimmerberg II supprime le goulet d’étranglement entre Zurich 
et Zoug, ce dont bénéficient l’ensemble de la Suisse centrale et du Tessin. 

En 2035, huit trains grandes lignes circuleront par heure 
entre Zoug et Zurich. 

Ligne à cadence semi-horaire                  Ligne à cadence horaire             Arrêt irrégulier 
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Région de Zurich: 
Zurich–Winterthour comme 
artère principale. 

• 	� Zurich–Winterthour: de nombreuses lignes circulent tous les quarts d’heure. En trafic grandes  
lignes: IC5 et 7 sans arrêt via Wallisellen, IC1, 8 et IR55 via Zurich Aéroport. RER: lignes F et N 
via Stadelhofen et sans arrêt sur le tronçon Stettbach–Winterthour, lignes C et D via Wallisellen, 
lignes A et S via Zurich Aéroport 

• 	� Zurich–Uster: cadence au quart d’heure sur les lignes Q et R sans arrêt sur le tronçon  
Stadelhofen–Uster, cadence au quart d’heure sur les lignes K et L via Stettbach, cadence  
semi-horaire sur la ligne G via Oerlikon, sans arrêt sur le tronçon Oerlikon–Uster, cadence  
semi-horaire sur la ligne E via Oerlikon 

• 	� Uster–Wetzikon: cadence semi-horaire supplémentaire (huit trains par heure au total pour  
les lignes E, G, Q et R) 

• 	� Dietikon–Zurich: trains rapides au quart d’heure (les lignes I et J) 
• 	� Horgen Oberdorf–Zurich: lignes C et D du RER au quart d’heure 
• 	� Bülach–Zurich: toute la journée, trains rapides au quart d’heure (IR48 et ligne P) 
• 	� Regensdorf-Watt–Zurich: cadence au quart d’heure toute la journée sur les lignes K et L 
• 	� Zurich–Stäfa: toute la journée, trains rapides au quart d’heure (lignes H et M) 
• 	� Zurich–Effretikon–Pfäffikon ZH: cadence au quart d’heure toute la journée sur les lignes O et P 
• 	� Winterthour–Seuzach et Winterthour–Seen: ajout de trains en vue d’obtenir une cadence au 

quart d’heure (contre aujourd’hui trois trains par heure) 
• 	� Winterthour–Schaffhouse: deux trains semi-horaires rapides et deux lents par heure  

(lignes F et S) 
• 	� Zurich–Schaffhouse: toute la journée, cadence semi-horaire de la ligne P accélérée ainsi que  

de l’IR48 avec arrêt à Oerlikon et Bülach 
• 	� Wädenswil–Einsiedeln: homogénéisation de la cadence et des correspondances à Wädenswil 
• 	� Nouvel arrêt: Wädenswil-Reidbach 
• 	� Amélioration des installations d’accueil à Zurich Stadelhofen et Wädenswil

Le tunnel de Brütten et la gare agrandie de Stadelhofen constituent la première 
étape du RER zurichois de deuxième génération. 

Liaison rapide toutes les cinq minutes entre Zurich  
et Winterthour. 

Ligne à cadence semi-horaire                  Ligne à cadence horaire             Arrêt irrégulier 
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Suisse orientale: 
quatre trains grandes lignes en direction 
de Saint-Gall et de la Thurgovie. 

•	� Zurich–Saint-Gall: diminution des temps de parcours de l’IC5 (53 minutes au lieu de 62 
aujourd’hui) 

•	� Saint-Gall–St. Margrethen: prolongation une fois par heure de l’IC5 
•	� Zurich–Frauenfeld: cadence au quart d’heure 
•	� Zurich–Wil: nouvelle liaison rapide toutes les heures (35 minutes au lieu de 46 aujourd’hui) 
•	� Weinfelden–Constance et Weinfelden–Romanshorn: les IC1 et 8 desservent les deux destina-

tions aux heures de grande affluence. Une partie du train circule en direction de Constance et 
l’autre vers Romanshorn. Ainsi, les deux villes bénéficient de relations directes vers Zurich et son 
aéroport. Aux heures creuses (lorsqu’une seule partie de train circule), les IC1 et 8 circulent en 
direction de Constance. Les voyageurs en direction de Romanshorn changent à Weinfelden.  
La durée de leur voyage reste toutefois inchangée. 

•	� Zurich–Sargans: IC3 et IR35 circulant tous deux à la cadence semi-horaire 
•	� Sargans–Coire: IC3 et IR13/35 circulant tous deux à la cadence semi-horaire 
•	� Ziegelbrücke–Linthal: cadence semi-horaire jusqu’à Linthal

La Suisse orientale profite également du tunnel de Brütten, qui permet le passage 
d’un plus grand nombre de trains et réduit le temps de parcours en direction de 
Zurich. En 2035, tous les trains circuleront selon une cadence semi-horaire dans la 
Suisse du Sud-Est. 

En 2035, Zurich et Saint-Gall se rapprochent de 9 minutes. 

Ligne à cadence semi-horaire                  Ligne à cadence horaire             Arrêt irrégulier 

30 31 



Les transports publics suisses sont une réus-
site. En effet, le chemin de fer est non seule-
ment important pour la compétitivité et la qua-
lité de vie du pays, mais il garantit surtout l’ac-
cessibilité et le développement de toutes les 
régions. 

Ainsi, les CFF veillent, lors de nombreuses ma-
nifestations de grande envergure, à ce que les 
nombreux visiteurs puissent s’y rendre en toute 
décontraction et à ce que ces événements 
soient couronnés de succès – pour les orga-
nisateurs, les participants et les visiteurs. Rien 
que pour 2019, les CFF ont prévu 1300 trains 

supplémentaires pour les événements majeurs. 
Afin de favoriser la coordination dans le do-
maine de l’amélioration de l’offre et des pres-
tations pour la clientèle, les CFF ont élaboré, 
en coopération avec les cantons et les villes, 
un total de onze Perspectives générales régio-
nales. Celles-ci tiennent compte des grandes 
manifestations, de l’infrastructure et du déve-
loppement dans chacune des régions. 

La collaboration coordonnée permet d’obtenir 
des solutions gagnant-gagnant-gagnant pour 
les clients, les régions, et l’ensemble de la 
Suisse.

En garantissant une bonne accessibilité des régions, les CFF contribuent ainsi de 
manière essentielle à leur développement et à leur qualité de vie. Ils relient la Suisse 
et assurent la cohésion du pays. 

Zürich 

Genève 

Basel 

Bern 

Winterthur 

St. Gallen 

Luzern 

Lugano 

Chur 

Biel / Bienne 

Neuchâtel 

Visp 

Olten Aarau

Le rail est important pour la compétitivité, la qualité de vie  
et le développement des régions. 

 Perspectives générales régionales 

Accessibilité des régions: 
contribution à la qualité de vie et 
au développement du pays. 
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1. Prolongement des quais à Olten. 
En 2035, les CFF ne seront pas à même de proposer des 
places assises en quantité suffisante dans divers trains cir-
culant via Olten. En effet, certains quais de cette gare étant 
trop courts, il n’est pas possible de former des trains avec 
le nombre de voitures nécessaires. Du point de vue de 
l’UTP et des CFF, l’aménagement de ces quais est désor-
mais urgent et doit être mis en œuvre parallèlement aux 
travaux d’entretien planifiés dans la convention de presta-
tions. Ceci permettra d’éviter les erreurs d’investissement 
et d’exploiter les effets de synergie. À cette fin, une enve-
loppe supplémentaire de 120 millions de francs doit être 
prévue dans le cadre de l’EA PRODES 2035. 

2. Neuchâtel–La Chaux-de-Fonds: développer la ligne 
directe au lieu de moderniser l’ancienne ligne. 
La ligne Neuchâtel–La Chaux-de-Fonds revêt une grande 
importance pour le trafic voyageurs dans le Jura neuchâ-
telois. Actuellement, le chemin de fer ne peut s’y imposer 
comme un concurrent sérieux de la route en raison des 
temps de trajet. Le rebroussement à Chambrelien, en par-
ticulier, ralentit les trafics RE et RER. 

La Confédération suggère de supprimer ce rebrousse-
ment dans le cadre de l’EA PRODES 2035 grâce à une 
boucle et de moderniser la ligne. Les fonds nécessaires 
relatifs à l’EA PRODES 2035 s’élèvent à 309 millions de 
francs et ceux requis pour les conventions de prestations 
à 378 millions de francs. La mesure en question se tra-
duirait par un temps de trajet de l’IR de 22 minutes au to-
tal, soit une réduction de 6 minutes; la rapidité du RER 
serait améliorée d’une minute seulement. L’utilité pour la 
clientèle s’avérerait donc limitée et la rentabilité des trans-
ports publics en pâtirait. 

L’UTP et les CFF privilégient donc le nouveau tronçon de 
ligne directe. Cette relation directe entre Neuchâtel et La 
Chaux-de-Fonds réduirait le temps de trajet de 28 à 14 

L’étape d’aménagement PRODES 2035 comporte de nombreuses améliorations profitant aux clients du 
trafic voyageurs et du trafic marchandises dans toute la Suisse. Pour assurer de nouveaux avantages aux 
voyageurs, les CFF s’engagent à ce que l’aménagement coordonné des quais à Olten et la ligne directe 
soient intégrés aux décisions prises par le Parlement. La troisième proposition quant à elle doit figurer 
dans les travaux de la Confédération, des cantons et du secteur qui seront consacrés à l’offre définitive. 

Propositions d’optimisation des CFF: 
trois modifications qui renforcent l’efficacité 
de l’étape d’aménagement. 

minutes et permettrait une cadence de l’IR au quart 
d’heure. Conformément aux calculs des CFF, cette mesure 
induirait un doublement de la demande qui favoriserait la 
rentabilité. Par ailleurs, la ligne directe permettrait d’offrir 
des liaisons intéressantes entre Le Locle et l’Arc lémanique. 
Les fonds nécessaires dans le cadre de l’EA PRODES 2035 
s’inscrivent à 992 millions de francs, mais la suppression 
du rebroussement (309 millions de francs dans le cadre de 
l’EA PRODES 2035) ainsi que la modernisation de la ligne 
existante (378 millions de francs pour les conventions de 
prestations) deviendraient caduques. 

3. Cohérence des cadences au quart d’heure le long 
de l’axe est-ouest. 
La cadence au quart d’heure est introduite sur plusieurs 
tronçons de l’axe est-ouest. Mais l’expérience montre que 
la demande ne se répartit pas équitablement sur les trains 
proposés. Si plusieurs trains circulant sur une même ligne 
proposent des correspondances et des liaisons directes 
différentes, les meilleures relations seront alors privilégiées. 
Les CFF entendent intégrer au mieux les cadences au quart 
d’heure de l’EA PRODES 2035 dans l’horaire cadencé avec 
correspondances vers toutes les directions pour les établir 
comme une alternative à part entière des relations semi-ho-
raires actuelles, et non comme une simple offre de liaisons 
supplémentaires. Les CFF proposent donc de faire de la 
relation la plus prisée – l’IC 1 Genève Aéroport–Berne–Zu-
rich–Frauenfeld – le fleuron de leur offre. Sur cette ligne, la 
cadence semi-horaire est particulièrement intéressante 
pour les clients. La modification des heures de départ de 
15 minutes et le passage à Berne et Zurich aux minutes 
.15 et .45 garantiraient rapidement des cadences au quart 
d’heure très sollicitées sur les lignes les plus fréquentées 
de l’axe est-ouest. Ce projet permettrait en outre d’optimi-
ser les relations à l’échelle nationale, avec des temps de 
trajet plus courts entre Genève et le Valais ou des relations 
au quart d’heure entre Berne et Spiez.
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